Typ 129 07-16.00/1
Motor Verbrennung

Elektrischer Schaltplan Motor 119 LH, Blatt I

(D ab 1993
A1 Kombi-Instrument 31M X4 Leitungsverbinder Klemme 30, 26H
B2/2 Luftmassenmesser mit Hitzdraht 2M Sicherungs- und
B11/2  Temperaturfuhler Kiihimittel (EZL/KE, 11M Relaiskasten/Innenraum, 2polig

LH ), 4polig X4/10 Leitungsverbinder Klemme 26G
B16/3  Temperaturfilhler Abgas 35M 30/30U/61e/87L , 6polig 32l
B16/3x1  Steckverbindung Temperaturfihler 35K | X11/4 Prifkupplung fir Diagnose 23F

Abgas X26 Steckverbindung 16H
B17/7 Temperaturfuhler Ansaugluft, 14M Innenraum/Motor,12polig

Lufthitzdraht X26/2 Steckverbindung Motortrennstelle 1H
F1 Sicherungs- und Relaiskasten X26/12  Steckverbindung 27H
F1-7 Sicherung 7, Klemme 15 17L Innenraum/Getriebe, 6polig 28H
G3/2 05-Sonde vor KAT 15M X27 Steckverbindung Starterleitungssatz, 30H
G3/2x1  Steckverbindung vor KAT O,-Sonde 15K 5polig
K17 Relais Lufteinblasung 18M | X35/7 Trennstelle Cockpit/Modulbox, 28F
K38 Relais Startsperre 25M 18polig _
M1 Starter 30M Y3/3 Umschaltventil Schaltpunktanhebung 20M
N3/1 Steuergerat Lufthitzdraht (LH) 16A | Y27 Umschaltventil ARF 22M
N4/1 Steuergerat Elektronisches Fahrpedal 32M | Y32 Umschaltventil Luftpumpe 19M

(EFP)/Tempomat (TPM)/ Y33 Elektromagnetische Kupplung 19M

Leerlaufregelung (LLR) Luftoumpe
N16/1 Grundmodul (GM) 21M Y33x1 Steckverbindung Elektromagnetische 19K
N58 Steuergerét Katalysatoriiberhitzung ~ 33M Kupplung Luftpumpe

Y49/1 Stellmagnet Nockenwellensteuerung  4M

R17/2  Abgleichstecker Lufthitzdraht (LH) ~ 13M links
S2/1 Ziindstartschalter 26M Y49/2 Stellmagnet Nockenwellensteuerung  4M
S16/3 Startsperr- und Ruckfahrlicht- 28M rechts i .

schalter/ Erkennung Wahlhebel- Y58/1 Umschaltventil Regenerierung 20M

stellung Y62 Kraftstoff-Einspritzventile LH, HFM, ™
W11 Masse Motor (elektrische Leitung PMS_ _

angeschraubt) Y62y1 Ventil, 1. Zylinder 5M
W15/1 Masse Elektronik (FuBraum rechts)
wa7 Masse Halter Modulbox
*u97

Massestelle ohne Bezeichnung,

Bauteil direkt am Motor, Fahrwerk

bzw. Karosserie.

P54-5722-98A

==  Elektrische Schaltplane Typ 129 - 01/94 07-16.00/1



Typ 129
Motor Verbrennung

07-16.00/1

Y62y2
Y62y3
Y62y4
Y62y5
Y62y6
Y62y7
Y62y8
Z6/3

z7

Z7/4

Z7/5

Z7/6

Z20/3

Z20/6

*U99

Schaltplan Erklarungen und Hinweise siehe Gruppe 00-A
Anordnungen/Belegung/Ubersicht siehe Gruppe 00-B/00-C

Ventil, 2. Zylinder

Ventil, 3. Zylinder

Ventil, 4. Zylinder

Ventil, 5. Zylinder

Ventil, 6. Zylinder

Ventil, 7. Zylinder

Ventil, 8. Zylinder

Endhlilse Sensormasse LH,
Einspeisung aus Steuergerat LH
Endhilse Klemme 87/87E,
Einspeisung aus Grundmodul LH
(GM, N16/1)/ Relais
Uberspannungsschutz KE u. HFM
(K1, K1/1, K1/2)

Endhiilse Klemme 87, Einspeisung
aus Grundmodul (GM, N16/1) fir
Kraftstoff-Einspritzventile
Endhiilse Klemme 87 Motor
Lufthitzdraht (LH), Einspeisung aus
Grundmodul (GM, N16/1)
Endhiilse Klemme 87 Karosserie
Lufthitzdraht (LH), Einspeisung aus
Grundmodul (GM, N16/1)
Abschirmung in Isolierschlauch
eingelegt

Abschirmung in Isolierschlauch
eingelegt

Die Leitungsquerschnitte kénnen
von der Darstellung abweichen.
EinflieBende Leitungsdnderungen
sind umrahmt.

6M
6M
™
8M
8M
9M
10M
11F

5F

51

9l

4F
17F
21F
16C
16H
24E
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Typ 129
Motor Verbrennung

07-16.00/11

Elektrischer Schaltplan Motor 119 LH, Blatt I1

(D ab 1993
A1 Kombi-Instrument
Ale26 Kontrolleuchte CHECK ENGINE

A16 Klopfsensoren

A16g1 Klopfsensor 1 (rechte Motorseite)

A16g2 Klopfsensor 2 (linke Motorseite)
F1 Sicherungs- und Relaiskasten
F1-5 Sicherung 5, Klemme 15

F1-9 Sicherung 9, Klemme 30

G1 Batterie

K27 Relais Kraftstoffpumpen

L1 OT-Geber

L5 Positionsgeber Kurbelwelle
L5/ Positionsgeber Nockenwelle
M3 Kraftstoffpumpenpaket

M3m1 Kraftstoffpumpe 1
M3m2 Kraftstoffpumpe 2
N1/3 Schaltgerat EZL/AKR

N3/1 Steuergerét Lufthitzdraht (LH)

N16/1 Grundmodul (GM)
R4 Zundkerzen

R16/2 Abgleichkupplung EZL/AKR

S5/5 Hochspannungsverteiler links
S5/6 Hochspannungsverteiler rechts
S65 Schalter Getriebe Uberlastschutz
T11 Zindspule 1 (Zylinderreihe rechts)
T1/2 Zundspule 2 (Zylinderreihe links)

15M
15M
5D
6D
5D

8L
238L
4L
19M
18M
11K
8D
3M
17M
16M
17M
6A
15A
18A
6K
8K
7C
™
M
2M
5M
10M

W3
Wa3/2
W10

W17
*U97

X11
X11/4

X11/14

X24

X26

X26/18

X35

X35/15

X36/3

X47/2

Masse Radlauf vorne links
(ZUndspule)

Masse Radlauf vorne links EZL
Masse Batterie

Masse Fondsitz rechts

Massestelle ohne Bezeichnung,
Bauteil direkt am Motor, Fahrwerk
bzw. Karosserie.

Diagnosedose, 9polig
Prafkupplung fur Diagnose

Zwischensteckverbindung
Diagnose/EZL, 2 bzw. 4polig
Steckverbindung
Scheinwerferleitungssatz
Steckverbindung
Innenraum/Motor,12polig

Steckverbindung Innenraum/Motor
KAT-Warnung (¥

Trennstelle Cockpit/Modulbox,
12polig

Trennstelle

12M
11G
14M
11E
14K
8l

2G

4G
12K

2l
15G

18G

Modulbox/SchluBlampenleitungssatz

Steckverbindung

Kraftstoffpumpenleitungssatz, 2polig

Zwischensteckverbindung
Positionsgeber Nockenwelle

16l

3G
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Typ 129
Motor Verbrennung

07-16.00/11

z7

Z7/2

Z20

Z20/1

Z220/5

Z20/8

*U99

Schaltplan Erklarungen und Hinweise siehe Gruppe 00-A
Anordnungen/Belegung/Ubersicht siehe Gruppe 00-B/00-C

Endhlilse Klemme 87/87E,
Einspeisung aus Grundmodul LH
(GM, N16/1)/ Relais
Uberspannungsschutz KE u. HFM
(K1, K1/1, K1/2)

Endhilse Klemme 87 Lufthitzdraht
(LH) links

Einspeisung aus Grundmodul (GM,
N16/1)

Abschirmung in Isolierschlauch
eingelegt

Abschirmung in Isolierschlauch
eingelegt

Abschirmung in Isolierschlauch
eingelegt

Abschirmung in Isolierschlauch
eingelegt

Die Leitungsquerschnitte kénnen
von der Darstellung abweichen.
EinflieBende Leitungsdnderungen
sind umrahmt.

8E
19D

15E

13C

12C

16C

11G
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07-16.00/11



20

19

18

17

16

15

14

13

12

o 3 o L I _ T — & - _ =
<=
5 -
S o
= | MS 0'E a
=7 rome e SEE
— +] L5
A
~—— — e~
| :s:w_ g o 59
» : '} ‘ O
of | mapemn—o T
; | ' P .
i e _l?\} mE,_N S5 i
: - in s 10 .
m ] o 1910 60 — 3 |
S| s m——laugT _ _ | L S
© = | NL e 1M §L'0 -G 1AM 5L0 —-8 _
~— i =) s ‘ (o \
i s e i 3
_ HINL pu}— abub g/0 % Fo— 1
_ 06 bt wms gt ——q N
Lriirice sl | @] | E
= T~ ] g —d !
: SN 08w} ubpi 51 DL 4 m
! I8 = [ 1=
— _ NL pal et — = b s §'t Q .
m o o o o b |
0 N v
g . (V]
T | | ‘ = b——— 952 L q6') o d
_ Tu.m _Q\‘_OWNO W ] B — L A
| i S
] _ 18 g 1AM L0 =) < T
| MsE s //c\\m 1 5210~ QM SL0 _Mm_ o
ol | N " L.@ @
Pl .@ -} BB G210 —Lemid ubb 620 . L
= = 2| Sl 4 <t
[ (2]
|| _ ! >< a
| | et e .
| | r 1
s _ , m [l | I
_ “ .m_,m;\_g 50 G I SM/Iq GL'0 C + .
| ! I (= = = :
— | | 12 w :
| g SASLOS 9 LD s e e i
AQIU _ Z.H_lus _ _l. ----------- m --------------- I—
| | N I D s <. m
_ . 3 .
L e -
..... T« S d . [ _ , I
— SWH G| —1G SWM §'} ——1C .
Z ,
o I ] \_ _ TIN_M R
_ 2 — 1950 — 1 msg/0 <., > 1
|| | NS = b 520 == —— Ui G <., [
_ _ = ab/ms 620 C - |
. - =y e <t s O .
! _ . . = 12 |
— . . —— L X =G e MG T L © .
~— (o} ] [ -
! _ = ® =X _% _
m _ = N/ v ._
| ‘ B =
ﬁ N .
= b '
] s
! ! !
] ! |
i
o _ k>
! = ©
] s
_, qg't 12 wn
[
: MS/S1G2°0 Anv./
© _ ™
_ [ | | I
N | =] & |
i | <
1 R d
™ _
o
. R Lo
i = i
— ol cc w
> !
= |
= N =7 peme— 1_
© _ !
| =215
i ]
H I B I oo S 1 mm U/s1G -
e = . <C Wsi g =
_ -
7o) _ s I N
| —T |
| _ -
| D= SMAI G20 i NS
_ _ © ,
<0 =
_ . T e - —
B ‘ _ Z ! B
_ D= ub 5.0 == U6 620 =G~ | -
Qo L LT 4
1 1k ;
f = = —_
|| : : @y _ A . _ o 7
| | =1 1G62'0 —-e— 1 G2'0 —-Goms 19520 3
_ - . 3
m Mo _ _ “ 1w
o __ ,._ﬁvzll WA 620 2 WG G20 —-Cmt o= uasL0 — e ]
NYO T =S Y >
: o ©
| i i , 8 S
_ (DNYO s ﬂ ub #1'0 —fm— =
- _, +§z<o._|u4 —smylo—p ) ©
m
m _ O _ o _ L o = — x — =




